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INITIERA

Bakgrund och syfte

I Uppsala lin finns flera korsningar som tidigare varit aktuella for fysiska dtgérder, men som inte har
prioriterats i den tidigare regionala planen for Uppsala lan. Regionférbundet har gjort en inventering
av de korsningar i lanet som r i storst behov av trafiksikerhetshojande atgirder, vilket har foranlett
ett gemensamt beslut om att genomfora en atgirdsvalsstudie for nigra av korsningspunkterna,
déribland korsningarna vag 292/vig 600 och vig 292/vag 709/vag 716.

Fokus i dtgardsvalsstudien ar att oka trafiksdkerheten genom tillimpning av fyrstegsprincipen med
fokus pé steg 1-3-atgirder utifrin kind problematik.

Milet med denna dtgérdsvalsstudie ar att 6ka trafiksikerheten i korsningarna.

Problembild

Korsningarna vig 292/vig 600 och vig 292/vig 709/vag 716 ar "fyrvigskorsningar” som ligger lings
vig 292. Vigen anvinds i stor utstrickning for arbetspendling och godstrafik. Korsning vig
292/709/716 upplevs som en otrygg landsbygdskorsning och det ir dirfor viktigt att ta hiinsyn dven
till fotgéngares och cyklisters trafiksikerhet och tillganglighet vid problemanalys och framtagande av
dtgdrder. Genom aren har olyckor intriffat i de bdda korsningarna, framst till foljd av att forare pa de
anslutande vigarna 600, 709 och 716 inte lamnar korsande trafik foretrade utan kor rakt ut pa vig
292.

Avgransningar

Atgirdsvalsstudien omfattar de bada korsningarna vig 292/600 och vig 292/709/716 (se figur 1).

2 % Ingaende korsningar i atgérdsvalsstudie
Végkorsningar vag 292/600 och
292/709 i Uppsala lén
Soderfors \& E . Korsningar som ingér i atgardsvalsstudien
202
Tierp
| Korsningen vig 292/600
m Tobo
o m
Upplanda
Mankarbo Orbyhus
2 Korsningen vig 292/709 [ swsw Dannemora
e
& m -notGimo, Hargshamng,

Figur 1. Geografisk avgrénsning av atgérdsvalsstudien med ingaende korsningar
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Aktorer och ovriga intressenter, involverade eller ej

Atgirdsvalsstudien har drivits av en arbetsgrupp dar foljande organisationer och personer har ingatt:

» Tierps kommun: Marie Hedstrém

» Kollektivtrafikforvaltningen UL: Emilia Eriksson

+ Regionférbundet Uppsala lin: Anders Ferdinandsson

» Trafikverket: Christian Mineur, Tina Melin

« Sweco: Lotta Fritz, Anna-Lena Soderlind, Annette Levedahl, Kristina Mattsson

Stod till arbetsgrupp har varit Trafikingenjor Ulrika Linderborg och Belysningsansvarig Mats
Olsson Trafikverket.

I arbetet med Atgirdsvalsstudien identifierades nedanstiende intressenter. I bilaga 7 framgér vilka av
intressenterna som kontaktats och vilka av dessa som inkommit med synpunkter.

« Boende och arbetspendlare i Tierp och Orbyhus

- Sveriges dkeriforetag ABC (Akeriforetag)

« Lokala dkeriforetag

« Lantminnens Riksforbund, LRF Tierp

« Mehedeby spannmal och snickeri

« Soderfors Kabelforetag/Habia cable (stir for inpendlingen till kommunen)

« Erasteel

« Schaktverksamhet i Orbyhus

« Cyklister och giende

» Busschaufforer

« Rdddningstjansten

Tidigare planeringsunderlag och gallande planer

Féljande planeringsunderlag och géllande planer berdr de tva aktuella korsningarna:
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« Atgiirder for systematisk anpassning av hastighetsgriinserna till viigarnas
trafiksiéikerhetsstandard, Trafikverket
Trafikverket genomfér en hastighetsoversyn pé viigarna under 2016. I ett forsta skede ir det bl.a.
delar av vig 292 som dr aktuell for férindringar hosten/vintern 2016. Under viren och sommaren
2016 pégar en bred remissrunda med forslag till nya hastighetsgranser och slutligt beslut tas hosten
2016. Hela vig 292 mellan korsning vig 292/600 och en plats pa vig 292 cirka 7 km dster om
korsning vig 292/290 ingér bland de vigavsnitt som utreds inom ramen for 6versynen.

Linstransportplan for regional transportinfrastruktur Uppsala liin 2014-2025 (2014)
Regionforbundet Uppsala léin

Ingen av korsningarna finns ndmnda i planen. Planen avsitter dock sammanlagt 40 miljoner
kronor for byggande av cykelvagar langs det statliga vagnatet for kommunerna i liinets norra del,
dar bl.a. Tierps kommun ingar.

Bilolyckor i Uppsala lin (2013) Regionférbundet i Uppsala lin

Rapporten redovisar en sammanstillning 6ver de mest olycksdrabbade korsningarna i Uppsala lin
under perioden januari 2003-september 2013. Korsning vig 292/vig 600 ir identifierad som en av
de mest olycksdrabbade korsningarna med totalt 17 olyckor under perioden, varav sex olyckor med
svart skadade och 11 olyckor med lindrigt skadade. Sammanstillningen tar dock inte hiinsyn till
omlédggningen av trafiken i samband med 6ppnandet av nya E4 i oktober 2007. Korsningen vig
292/vig 709/vig 716 inkluderas inte i den rapporten.

Oversiktsplan 2010-2030 for Tierps kommun (2011) Tierps kommun

Av planen framgar att vig 292 Séderfors-Tierp-Orbyhus-Osterbybruk-Gimo-Hargshamn 4r ett
viktigt regionalt strdk. I planen redovisas ett mojligt utbyggnadsomréde for verksamheter och
bostiader nordést om korsningen vig 292/709/716. En av planens rekommendationer ir att mark
reserveras for cykelvig for forbittrad koppling fran Orbyhus till Orbyhus slott respektive
Osterbybruk.

Foljande planeringsunderlag och gillande planer beror enbart korsning viig 292 /viig 709/vig 716:

» Forstudie — Vig 719 m.fl. i Orbyhus, remisshandling (2005) Vigverket
I forstudien foreslds en gédng- och cykelbana langs vistra sidan av viig 716 som en majlig dtgard
(som en del av den tidnkta ging- och cykelférbindelsen mellan Orbyhus och Orbyhus slott, se
oversiktsplanen).

+ Problemanalys vig 292 mot viig 709/716 i Orbyhus (2004) Vigverket
I analysen foreslds hastighetssiankning, siktrojning, ombyggnad av sekundirvigsanslutning med
dndrade siktlinjer, vanstersvangfalt och cirkulationsplats som tinkbara tgirder att gi vidare med i
den fortsatta planeringen for att oka trafiksdkerheten i korsningen vig 292/vig 709/vig 716.

+ Gillande detaljplan
I Tierps kommun finns det en detaljplan som angrinsar till vag 292 och vig 716, se bilaga 1.
Detaljplanen innehaller planbestimmelser for uppriattande av drivmedelstation. Lings med vig 716
ir det planlagt for en ging- och cykelvig.
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Overenskommelse mellan aktérer . )
for genomforande av studie, eventuellt: Ja B Ne O Datnm: soigeia-iq
Eventuell kommentar: Var och en stiller upp med egen tid. I 6vrigt finns inget skrivet.

Medverkande kompetenser och personer:
Christian Mineur och Tina Melin, Trafikverket, Marie Hedstrom, Tierp kommun, Anders Ferdinandsson,
Regionforbundet Uppsala lin, Emilia Eriksson, KTF UL, Lotta Fritz och Anna-Lena Séderlind, Sweco

Eventuell kommentar:

FORSTA SITUATIONEN

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och intressenter

Korsning vig 292/600

Genom aren har ett flertal olyckor intriffat i korsningen, framst till foljd av att forare pa vig 292 fatt
sladd och tappat kontrollen éver fordonet eller att forare pa vig 600 inte lamnar korsande trafik
foretrade utan kort rakt ut p viig 292. De brister i korsningens trafikmiljo, som kan ha bidragit till
dessa hiandelser, dr bristfallig sikt it dster vid utfart frin viig 600 norr- och soderifran, avsaknad av
belysning samt fér hig skyltad hastighet pa vig 292 genom korsningen och dster om korsningen,
delvis i kombination med en tvir kurva pa vig 292 dster om korsningen. Busschauffoérer som har
tillfragats om situationen i korsningen har inte haft ndgot att anmarka pa. I figur 2 redovisas
schematiska skisser 6ver vilka brister och behov som totalt sett identifierades i korsningen av
arbetsgruppen och efter att intressenter horts inom ramen for atgardsvalsstudien. I bilaga 7 &terfinns
de intressenter som horts.

Under perioden januari 2006 till oktober 2007 intréffade sju olyckor. Dessa olyckor dr dock starkt
kopplade till att korsningen fram till oktober 2007 fungerade som en del av E4. Trafikflodet pd

vig 600 norr om korsningen var dr 2006 uppe i 9 800 fordon per drsmedeldygn (ADT) medan samma
siffra 4r 2008 var nere pa 550 fordon.

Efter 6ppnadet av nya E4 har sex olyckor med personskador intraffat under perioden 2007-10-25 till
2016-02-01 i anslutning till korsningen (se bilaga 2). Av dessa var en (1) olycka med méttligt skadade
och 6vriga olyckor med lindrigt skadade. Olyckan med méttligt skadade intriffade i korsningen,
medan olyckorna med lindrigt skadade intriffade i korsningen eller pa vag 292 strax 0ster om
korsningen. Olyckorna utgjordes antingen av singelolyckor med motorfordon (4 stycken), olyckor med
korsande motorfordon (2 stycken) eller olyckor mellan métande motorfordon (1 stycken).

Singel- och métesolyckorna har i de flesta fall sin orsak i att ett motorfordon fatt sladd i déligt viglag
och antingen kort av viigen eller kolliderat med ett annat fordon. I ett fall ror det sig om ett
motorfordon som vijer for ett rddjur och kér av vagen. De tvd olyckorna med korsande motorfordon
beror pé att forare i fordon pé viig norrut pa vig 600 inte iakttar stopplikt utan kér rakt ut pa vag 292;
antingen att de inte noterar/respekterar stopplikten eller att de tror att de ska hinna éver innan trafik
pa viig 292 nar fram till korsningen. Vid en (1) av olyckorna har det befunnit sig en passagerare i
framsitet pa den bil som firdats norrut pa vig 600 och ska korsa vidg 292.
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Korsning vig 292/709/716

Genom aren har ett flertal olyckor intréffat i korsningen, framst till f61jd av att forare pé vig 709 och
vag 716 inte iakttar stopplikten utan kor rakt ut pd vig 292. De brister i korsningens trafikmilj6, som
kan ha bidragit till dessa hdndelser, ar for hog skyltad hastighet pa vig 292, bristfillig belysning pa
norra sidan av korsningen samt bristfallig sikt it véster och Oster i korsningen for bilister som fardas
pa véag 709. Busschaufforer som har tillfrégats om situationen i korsningen har inte haft ndgot att
anmairka pé. I figur 3 redovisas schematiska skisser 6ver vilka brister och behov som identifierats i
korsningen. Underlaget kommer frin arbetsgruppens iaktagelser och efter att intressenter horts inom
ramen for atgirdsvalsstudien.

Under perioden 2006-2015 intriffade sju olyckor med personskador i anslutning till korsningen, varav
tva var olyckor med maéttligt skadade och Gvriga var olyckor med lindrigt skadade (se bilaga 2).
Forutom en olycka med métande motorfordon (lindrigt skadade) ar alla olyckor med korsande
motorfordon.

Motesolyckan har sin orsak i att ett motorfordon pa vig Osterut pa vig 292 fatt sladd i daligt viglag och
kolliderat med ett annat fordon strax dster om korsningen. Olyckorna med korsande motorfordon
beror pé att forare i fordon pa vag norr- och séderut pa vig 709 och vig 716 inte iakttar stopplikt utan
kor rakt ut pa viag 292; antingen att de inte noterar/respekterar stopplikten eller att de tror att de ska
hinna 6ver innan trafik pa vag 292 nir fram till korsningen. Det gir inte att utesluta att tva av
olyckorna dven kan bero pi att forare har bromsat in for sent och pa grund av daligt viglag
kanat/sladdat in in korsningen.
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Nulége - faktorer som har betydelse for studien

Korsning vig 292/600

Viagbredden dr 8 meter pé vig 292 genom korsningen samt inom den nirmsta kilometern i vardera
riktning, se bilaga 3. Fér vig 600 ar vigbreddden 10,5 meter.

Den skyltade hastigheten pé vig 292 dr 9o km/h, se bilaga 3. For vig 600 &r hastigheten kring
korsningen 70 km/h béde séderut och norrut, men évergar darefter till 9o km/h.

Vita reflexstolpar finns ldngs alla vigar som méts i korsningen. For vig 292 finns detta for viagen i sin
helhet. P4 vig 600 finns det cirka 130 meter norrut och cirka 80-100 meter sdderut, genom den forsta
béjen pa vigen i respektive riktning.

Busshéllplatser finns pé viig 292 cirka 0,9 kilometer 6ster om respektive cirka 1,7 kilometer vister om
korsningen, se bilaga 3. Pa vig 600 finns busshéllplats cirka 1,5 kilometer norr om korsningen.

Viktiga mélpunkter for trafiken som passerar korsningen ir tétorterna Soderfors (visterut lings vig
292), Tierp (6sterut lings vig 292) och Mehedeby (norrut langs viag 600) samt Tierps arena (soderut
langs vig 600).

Trafikflodet ir 2013 var pé vig 292 vister om korsningen 1 400 fordon per rsmedeldygn (varav 14
procent tung trafik) och éster om korsningen 1 800 fordon (varav 12 procent tung trafik), se bilaga 3.
P4 vig 600 var trafikflodet samma 4r 520 fordon per drsmedeldygn (varav 15 procent tung trafik) norr
om korsningen och 390 fordon (varav 12 procent tung trafik) séder om korsningen. I samband med
evenemang pé Tierps arena ¢kar trafikflodet i korsningen.



14 (61)

Korsning vig 292/709/716

Vigbredden ar 9 meter pé vig 292 genom Korsningen samt inom de narmsta kilometerna i vardera
riktning, se bilaga 3. For viig 709 ir vigbredden 6,7 meter och for vig 716 ir den 6,5 meter.

Den skyltade hastigheten pa vig 292 &r 9o km/h, se bilaga 3. Bide for viig 709 och 716 ar hastigheten
narmast korsningen 50 km/h. For viig 709 6vergir dock hastigheten omgéende till 70 km/h.

Vita reflexstolpar finns lings viig 292 i sin helhet. P4 vig 709 och vig 716 finns inga vita reflexstolpar
utan endast bli reflexférsedda sndpinnar (vintertid).

Sydvist om korsningen finns en belysningstolpe (typ: gitterstolpe, héjd: 18 meter) som uppfordes
1987. Stolpen &r eftergivlig, dvs. den viker sig vid en eventuell kollision.

Langs vag 709 finns busshallplatser pa cirka 1,5 och 2 kilometers avstind fréin korsningen i anslutning
till Orbyhus golfklubb, se bilaga 3. Langs vig 716 ligger busshallplatserna pé cirka 50 (direkt norr om
korsningen) respektive 500 meters avstdnd fran korsningen (vid korsningen viig
716/Skogspromenaden). P4 vig 292 finns inga busshéllplatser i narheten av korsningen.

Viktiga malpunkter for trafiken som passerar korsningen ir Orbyhus tiitort (norrut lings vig 716),
Orbyhus golfbana och Orbyhus slott (cirka 2 kilometer séderut lings vig 709) och omradet Vendel
(cirka 6-7 kilometer stderut lings vig 709) med bl.a. kyrka, flyktingboende och skola dir 8o elever
ifrdn forskoleklass till drskurs 5 gir. Elever i rskurs 6-9 gér i skola i Orbyhus.

Trafikflodet var pa vig 292 ar 2013 cirka 1 600-1 800 fordon per drsmedeldygn (varav 12-13 procent
tung trafik) och pé vig 709 &r 2011 cirka 1 300 fordon per drsmedeldygn (varav 8 procent tung trafik),
se bilaga 3. Vid korsningen ansluter dven vig 716 norrifrin som ar 2015 hade 1 500 fordon per
drmedeldygn (varav 8 procent tung trafik).
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Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

Korsning vig 292/600

I Tierps tatort i anslutning till vig 292 pagir detaljplanearbete for Sigghbob4cken handelsomride i
anslutning till det befintliga industriomradet. Hosten/vintern 2016 piborjas troligen planarbete med
den nya stadsdelen Siggbobicken bostadsomridde med cirka 250 nya bostdder. Ytterligare ett omréde
finns planlagt i anslutning till viig 292 dir nya verksamheter forvintas etablera sig inom de niarmsta
aren. Vilket forvintas alstra en 6kad trafikméngd i korsningen vig 292/600.

Enligt Tierps kommun finns det i nuldget inga planer pa nya géng- och cykelvigar i anslutning till
korsningen.

Korsning vig 292/709/716

Kommunen ser idag ett 6kat tryck pa tomter i Orbyhus. Det finns omriden som 4r planlagda for
bostdder, men inga storre nya detaljplaner forvintas paborjas i Orbyhus de kommande dren enligt
Tierps kommun.

I Tierps kommuns 6versiktsplan fran 2011 dr en rekommendation att mark ska reserveras for cykelvig
for forbattrad koppling fran Orbyhus till Orbyhus slott respektive Osterbybruk. Det har dven genom
grens lopp inkommit 6nskemél fran allménheten om en gang- och cykelvig till Orbyhus slott via
Slottsvigen (vig 709) som korsar 292. Atgiirder som foreslés for korsning vig 292/709/716 far inte
forsimra mojligheterna att bygga en ging- och cykelvigspassage forbi viag 292 samt gdng- och
cykelvig lings vistra sidan av vig 709 soderut frin korsningen. Enligt Tierps kommun (2016) finns
det dock i nuliget inga planer i nartid pd en gang- och cykelvig vid den aktuella korsningen.

Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljo, trafiksakerhet med mera)

Atgirderna ska bidra till bibehdllen framkomlighet for godstrafik och arbetspendlingstrafik pd vig 292
(funktionskrav).

Mal for atgarder (efterstravad kvalitet)

De 4tgirder och losningar som tas fram for att 16sa bristerna och uppfylla behoven ska bidra till 6kad
trafiksiakerhet i korsningarna. Atgirderna ska tas fram utifrdn fyrstegsprincipen.

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja Nej O
Klicka har for att ange namn, om inte samma som ovan.
Eventuell kommentar:
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PROVA TANKBARA LOSNINGAR

Atgirdsférslag for korsning viag 292/600

For att 16sa identifierade brister och behov tog arbetsgruppen fram férslag till atgirder med stod av
fyrstegsprincipen, se tabell 1. Av tabellen framgér dven grunden fér bedémningen av vilka itgirder
som arbetsgruppen inte valde att g vidare med. Generellt ror det sig om atgirder som ir alltfor
kortsiktiga 16sningar, dr olampliga att anvinda i den aktuella trafikmiljon eller istallet bér hanteras
inom ramen for andra utredningar.

Bedoémning av maluppfyllelse har endast gjorts for atgirdspaket (se bilaga 5), inte for varje enskild
dtgard.
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Paketeringsforslag for korsning vag 292/600

Utifrdn de foreslagna atgérderna formades ett forslag pa atgardspaket med steg 1 och 2-atgirder, se

tabell 2.

Tabell 2. Atgérdspaket for korsning vag 292/600

20 (61)

Paket | Ingdende losningar Uppskattad Kommentar
kostnad
2, 3 | Siktrgjning
4.1 | Reflexstolpar pa vig 292 o s
: i ; T Kostnad for atgarderna 4.5

A 3.2 Hast}ghetssanknmg PavagLoe 40.000-160.000:- | och 5.3 ir inte bedémda och

4.5 | Hastighetskontroller ir inte medriknad

5.3 | GPS-info ir inte medriknade
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Atgardsforslag for korsning viag 292/709/716

For att 10sa identifierade brister och behov tog arbetsgruppen fram forslag till atgarder med stéd av
fyrstegsprincipen, se tabell 3. Av tabellen framgér dven grunden for bedémningen av vilka atgarder
som arbetsgruppen inte valde att gi vidare med. Generellt ror det sig om dtgarder som har osdker
effekt, ar alltfor kortsiktiga 16sningar, dr olampligt att anviinda i den aktuella trafikmiljon eller istillet
bér hanteras inom ramen for andra utredningar.

Bedémning av miluppfyllelse har endast gjorts for dtgdrdspaket (se bilaga 6), inte for varje enskild
atgard.

Utdver atgirderna i tabell 3 har dven mer omfattande atgirder foreslagits under processens ging, t.ex.
cirkulationsplats. Dessa har redan i ett tidigt skede valts bort med motiveringen att det ror sig om mer
omfattande dtgirder med hoga investeringskostnader én vad som ger effekter pé trafiksikerheten.
Dirtill ir framkomligheten pa vidg 292 prioriterad av regionen, framkomligheten skulle med en sidan
atgiard forsdmras.

Arbetsgruppen har dven diskuterat behovet av att forbéttra busshéllplatsen i korsningen langs viag 716
pa den vistra sidan, eftersom den idag enbart ér en stolpe i vigrenen/diket. Hallplatslaget har dock f&
pa- och avstigande och beddms inte ligga inom utredningsomradet syfte och mal, vilket darfor inte
motiverat forslag till atgard.
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Paketeringsforslag for korsning vag 292/709/716
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For att kunna stilla itgiirderna mot varandra formades initialt tv atgardspaket, se tabell 4 och

bilaga 4. Bida atgirdspaketen innehdll i grunden samma steg 1 och 2-atgérder. Utover dessa
innefattade dtgiirdspaketen nigot olika kombinationer av steg 2-3-atgédrder; malade mittrefuger pa vig
292 med en lokal avsmalning pa viig 709 respektive milade mittrefuger med vinstersvangfilt pa vig
292. Dirtill ingar den nédvindiga formella hanteringen enligt planprocessen for genomférandet av
steg 3-atgidrderna i bada atgirdspaketen.

Tabell 4. Atgérdspaket fér korsning védg 292/709/716. Fetmarkerad text tydliggér vad som skiljer paketen at.

Paket | Ingaende losningar Uppskattad Kommentar
kostnad

1,2 | Siktrgjning

3.1 | Stopp- och vigvisningsskylt pa vig 709

3.2 | Vackningslinjer pa vig 709 och 716

3.4 | Lokal avsmalning pa vag 709

3.5 | Ej mojligt att std i bredd pa vig 709 Kostnad for

4 | Belysnin atgiarderna 5.8 och

A 5.1 Hastighe%ssiinkning pa vig 292 460_'000_830 5.10 ir inte beddmda

5.4 | Malade mittrefuger pa vig 292 el och dr inte

5.5 | Heldragen mittlinje pa vig 292 medriknade

5.8 | Komplettera information i GPS

5.10 | Hastighetskontroller
6.1, 6.2 | Gestaltning, effektbelysning

7.1 | Hantering planprocessen

1,2 | Siktrgjning

3.1 | Stopp- och vagvisningsskylt pa vag 709

3.2 | Vackningslinjer pa vig 709 och 716

3.4 | Lokal avsmalning vig 709

3.2 E@ 11;1303111115; att std i bredd pa vig 709 E(ostna d for

5.1 | Hastighetssdnkning pa vig 292 700.000- atgallde.r na 5.8 (.).Ch
B e 5.10 ir inte bedomda

5.5 | Heldragen mittlinje pa vig 292 3 210 000:- T

: s och dr inte
5.8 | Komplettera information i GPS driknad
5.9 | Méilade mittrefuger och Mt
vinstersvingfilt pa viag 292
5.10 | Hastighetskontroller
6.1, 6.2 | Gestaltning, effektbelysning
7.2 | Hantering planprocessen
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EFFEKTBEDOMNING

Effektbedomning for korsning viag 292/600

For dtgidrdspaketet har en forenklad effektbedomning genomférts enligt Trafikverkets mall "TMALL
0395 SEB Ovriga dtgiirdsvalsstudier”, se bilaga 5. I den forenklade effektbedomningen bedémdes
oversiktligt atgardspaketets bidrag till de transportpolitiska malen, dtgirdspaketets bidrag till en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning, fordelningsaspekter samt
eventuella mélkonflikter.

Atgirdspaketets bidrag till de transportpolitiska milen var overlag neutralt eller negativt vad géller
bidrag till funktionsmélet och neutralt eller positivt vad giller hiinsynsmélet. De negativa bidragen
beror pé den séinkta hastigheten som ger léingre restider medan de positiva bidragen beror pi mindre
paverkan pa klimatet och forbittrad trafiksikerhet.

Atgirdspaketets bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning
ar troligt positiv vad giller ekonomisk och social hillbarhet p& grund av att de bidrar till firre olyckor.

Den ekologiska hallbarheten paverkas inte av itgirdspaketet.

Fordelningsaspekterna visar att atgardspaketet ger storst nytta for trafiksiikerhet bil, lokalt for Tierps
kommun samt for vuxna 18-65 ir.

Miélkonflikter uppstir mellan férsimrad framkomlighet pa vig 292 kontra 6kad trafiksikerhet.

Ange vad som anviéinds (utgor bilaga till studie): Eventuell kommentar:
SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen
Enkel SEB utan NNK TMALL 0395 SEB Ovriga atgirdsvalsstudier

Enkel SEB med NNK
Fullstandig SEB utan NNK
Fullstandig SEB med NNK

000X O

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja [] Nej

Christian Mineur och Tina Melin, Trafikverket, Marie Hedstrém, Tierp kommun, Anders
Ferdinandsson, Regionforbundet Uppsala lan, Emilia Eriksson, KTF UL, Lotta Fritz och Anna-Lena
Séderlind, Annette Levedahl, Kristina Mattsson, Sweco

Eventuell kommentar:
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Effektbedémning for korsning vag 292/709/716

For de tva atgidrdspaketen har en férenklad effektbedomning genomforts enligt Trafikverkets mall
"TMALL 0395 SEB Ovriga dtgiirdsvalsstudier”, se bilaga 6. I den forenklade effektbeddmningen
bedémdes &versiktligt dtgirdspaketens bidrag till de transportpolitiska malen, atgidrdspaketens bidrag
till en samhillsekonomiskt effektiv och 18ngsiktigt hallbar transportforsorjning, fordelningsaspekter
samt eventuella mélkonflikter.

Atgirdspaketens bidrag till de transportpolitiska mélen ar 6verlag neutralt eller negativt vad géller
funktionsmalet, frimst pa grund av sinkt hastighet och for dtgardspaket B dven pa grund av den nya
utformningen av korsningen for ging och cykel. Bidraget till hinsynsmaélet dr frimst neutralt eller
positivt p4 grund av gestaltningsitgirder i landskapet samt trafiksikerhetshéjande dtgarder. Den nya
utformningen av korsningen bidrar dock negativt till hansynsmélet for trafiksdkerheten for gdng och
cykel i dtgirdspaket B.

Atgirdspaketens bidrag till en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning ir éverlag positiv vad galler ekonomisk och social héllbarhet pa grund av att de
bidrar till firre olyckor. Atgirdspaket B ger dock en negativ piverkan pé den sociala héllbarheten pa
grund av den nya utformningen av korsningen for gang och cykel. Den ekologiska héllbarheten
péaverkas inte av atgardspaketen.

Fordelningsaspekterna visar att atgardspaketen ger storst nytta for trafiksékerhet bil, lokalt for Tierps
kommun samt for vuxna 18-65 ir. Atgiardspaket B ger iven en negativ inverkan pa ging och cykel.

Milkonflikter uppstir mellan férsimrad framkomlighet pa vig 292 kontra 6kad trafiksdkerhet.

Ange vad som anvinds (utgor bilaga till studie): Eventuell kommentar:
SEB-metod/relevanta delar av SEB-mallen
Enkel SEB utan NNK TMALL 0395 SEB Ovriga tgirdsvalsstudier

Enkel SEB med NNK
Fullstindig SEB utan NNK
Fullstindig SEB med NNK

O0O0KO

Medverkande kompetenser och personer: Samma som ovan Ja Nej O
Klicka har for att ange namn, om inte samma som ovan.,
Eventuell kommentar:
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Arbetsprocessen

Atgirdsvalsstudien har drivits genom en arbetsgrupp, se kapitlet "Aktorer och Gvriga intressenter”.
Arbetsgruppen har bearbetat och kompletterat identifierade behov och brister, forslag pa dtgérder och
tagit fram vergripande mal samt kontinuerligt lamnat synpunkter pé allt material som konsulten
Sweco tagit fram. Arbetet i arbetsgruppen har skett bdde som fysiska méten och telefon-/distans-
méten. For vissa arbetsmoment har de fysiska motena utformats som workshops. Sarskilt stod till
arbetsgrupp i belysnings- och trafikregleringsfrigor har varit trafikingenjorer pa Trafikverket.

Platsbesdk gjordes av arbetsgruppen i ett tidigt skede.

For att bredda kunskaperna om nuliigesforutsittningarna (t.ex. brister, behov och malpunkter) och
tnskvirda atgirder intervjuades intressenter via telefon och e-post, se bilaga 7.

Arbetsgruppen tog tillsammans med en vigutformningsexpert fran konsulten fram principiella skisser
pé steg 3-atgirderna, se bilaga 4.
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Stallningstagande och fortsatt hantering

Utifrdn ovan rekommenderade atgiardspaket och ingdende atgirder foreslas att berérda aktérer
ansvarar for genomforandet i respektive planeringsprocess (Avsiktsforklaring mellan parter anses ej
nodvindig). Trafikverket meddelar polismyndigheten i Uppsala lin de forslag pa atgirder som
adresserar tillsynsmyndigheten.

Trafikverket tar stillning till vilka atgérdspaket som ska férordas och niir det kan genomféras av
Trafikverket i samrad med planupprittaren Regionforbundet Uppsala lin(Region Uppsala fom 2017).

For béde korsning vig 292/600 och korsning viig 292/709/716 finns behov av hastighetsévervakning
(t.ex. ATK-Automatisk Trafiksikerhetskontroll) och bevakning av att tillimpa stopplikt. Komplettering
och placering av ATK sker nationellt i samrid mellan Trafikverket och Polisen. Det pagir nu ett arbete
med hastighetsoversynen av hela vig 292 som Trafikverket driver ("Atgirder for systematisk
anpassning av hastighetsgrinserna till vigarnas trafiksikerhetsstandard”), se kapitel "Tidigare
planeringsunderlag och gillande planer”.

De rekommenderade dtgdrderna i korsningen vig 292 med viig 709 och viig 716 ska genomforas pa ett
sddant sitt att det i framtiden ar majligt att anléigga en gdng- och cykelvig lings vig 709, som en
forlingning av gang- och cykelvigen lings vig 716. Om och nir detta intriffar uppkommer behovet av
passage av Vag 292,
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Kallforteckning

Publikationer:

« Atgirder for systematisk anpassning av hastighetsgrinserna till vigarnas trafiksikerhetsstandard
(2016-02-25) Trafikverket

+ Lanstransportplan fér regional transportinfrastruktur Uppsala lén 2014-2025 (2014)
Regionférbundet Uppsala lin

« Bilolyckor i Uppsala l4n (2013) Regionférbundet i Uppsala lan
« Oversiktsplan 2010-2030 for Tierps kommun (2011) Tierps kommun
« Forstudie — Vig 719 m.fl. i Orbyhus, remisshandling (2005) Vagverket

« Problemanalys vig 292 mot viig 709/716 i Orbyhus (2004) Vagverket

Ovriga killor:
Platsbesok (mars 2016)
« Foton frin Google maps (oktober 2010)
« STRADA (Swedish TRaffic Accident Data Acquisition)
« NVDB (Nationell vigdatabas)
« Vagtrafikflodeskartan, Trafikverket

« Mats Olsson, Trafikverket, 2016 (angiende belysningsstolpe)



Bilagor

Bilaga 1 Kartor till Tidigare planeringsunderlag och gillande planer

Bilaga 2 Kartor till Preciserande av problem, brister, behov, avgrinsningar och intressenter
Bilaga 3 Kartor till Nuldge — faktorer som har betydelse fér studien

Bilaga 4 Kartor till Préva tankbara 18sningar — paketeringsforslag

Bilaga 5 Samlad effektbedémning (SEB) for korsning vig 292/600

Bilaga 6 Samlad effektbedomning (SEB) for korsning vig 292/709/716

Bilaga 7 Sammanstillning av intervjuer
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Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja Nej OO Datum: 2016-11-30
Utford av: Maria Tegnelius

Avslut av studie

.......................................................................................................................................................................

T =050

Godkint - datum och underskrift av chef
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Bilaga 1 Kartor till Tidigare planeringsunderlag och géllande planer
Detaljplan for omrade nordvist om korsning vig 292/vag 709/vig 716:

Figur 4. Detaljplan fér omrade nordvést om korsning vdg 292/vag 709/vég 716; utdrag ur plankarta och
illustration. Kalla: Heby kommun
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Bilaga 3 Kartor till Nuldge - faktorer som har betydelse for studien

- Hastigheter och viagbredder for korsning vag 292/vig 600 (se figur 9)
« Hastigheter och vigbredder for korsning vig 292/vig 709/vag 716 (se figur 10)
» Busshillplatser i anslutning till korsning vag 292/vig 600 (se figur 11)
» Busshallplatser i anslutning till korsning vig 292/vig 709/vag 716 (se figur 12)

« Trafikfléden (se figur 13)
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Korsning som ingar i atgardstudien

Vagbredd, avgransningsstreck

~Tierp

Atgardsvalsstudie vagkorsning viag 292/600,

Hastigheter och vagbredder
i Uppsala lan

Skyltad hastighetsgrans

o 90 knmvh

o= 70 Kn¥h

<4— mot Soderfors m

Figur 9. Hastigheter och vagbredder fér korsning vag 292/600. Avgrénsningsstrecken for vdgbredder avgrénsar
vdgbredden ldngs respektive vdg. Om inget annat anges géller samma vagbredd for eft visst vdgnummer pa bada
sidor om en korsningspunkt.
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Dannemora

Korsning som ingar i atgardstudien

e—— 70 km‘h
O
[2=]

Vagbredd, avgransningsstreck

= 50 knvh

Atgirdsvalsstudie vagkorsning vag 292/709,

Hastigheter och vagbredder
i Uppsala lan

Skyltad hastighetsgrans

a0 knvh

Tobo

9m

Figur 10. Hastigheter och végbredder for korsning vdg 292/709. Avgrédnsningsstrecken for vdgbredder avgrénsar
végbredden Idngs respektive vdg. Om inget annat anges géller samma végbredd for ett visst vagnummer pa bada
sidor om en korsningspunkt.
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Figur 11. Busshallplatser i ansiutning till korsning vdg 292/600. R6da prickar i kartan &r hallplatser. Kélla: NVDB
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Kélla: NVDB

Figur 12. Busshéliplatser i anslutning till korsning vag 292/709/716. Réda prickar i kartan ar hallplatser.
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Figur 13. Trafikfléden uttryckt i fordon per arsmedeldygn (procentuell andel tung trafik). Réda punkter avgrénsar

stréckor med olika trafikfléden fran varandra.
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Bilaga 4 Kartor till Préva tinkbara I6sningar — paketeringsforslag

I figur 14-15 redovisas Gversiktliga skisser for tgardspaketens steg 3-atgiarder vid korsning

vig 292/709/716. For korsning vig 292/600 ingar inga steg 3-atgirder; darfor redovisas inte heller
nagra skisser.
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Atgirdspaket A for Koraning vag 202/709/716

Atgardspaket B for korsning vag 292/709/716

i

Figur 15. Atgérdspaket B for korsning vdg 292/709/716. Steg 3-4tgdrd malade mittrefuger och vénstersvangfélt.
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T TRAFIKVERKET

Trafikverket, 631 80 Box 1140 Eskilstuna
Telefon: 0771-921 921. Texttelefon: 010-123 50 00.

www.trafikverket.se






